Une longue perche de bois reliait
le pont a un coin inférieur de la voile.
Le déplacement de cet espar orientait
la voile et permettait de mieux remon-
ter au vent. Larame avait transporté les
ancétres immeédiats des Vikings jusqu’a
la Russie, a I'Est, et jusqu’aux Tles Bri-
tanniques, a I’Ouest, mais c’est avec la
voile que les Vikings envahirent I’An-
cien Monde. Son utilisation détermina
la plupart des innovations ultérieures :
I'approfondissement des quilles, qui
limite la dérive lors des remontées au
vent, I’élargissement de la coque et le
surélévement des bords, pour éviter
I’entrée d’eau quand le bateau gite.

Les navires vikings, descendants
directs des pirogues du Néolithique, se
trouverent rapidement entourés d’une
famille de bateaux apparentés, qui
utilisérent différemment le potentiel
évolutif du méat et de la voile. Les nou-
velles conceptions proliférerent, comme
les pinsons décrits par Darwin dans les
Tles Galdpagos, occupant toutes les
«niches écologiques» disponibles. Des
bateaux a voiles furent construits pour
le commerce, I’exploration et la colo-
nisation ; par exemple, de lourds navires
a cale profonde, les «knorrer», trans-
portérent les Vikings a travers I’At-
lantique jusqu’au continent américain.
Utilisés aussi comme sépultures, ces
divers bateaux emmenaient les Vikings
pour leur dernier voyage.

Les reconstitutions

de drakkars

De petits bateaux de conception viking
persistérent durant des siécles comme
caboteurs ou «bateaux-églises» dans des
régions retirées comme lesiles de I'Ouest
de la Norvége ou les lacs suédois. Tou-
tefois, apres 1100, les grosses et lourdes
cogues a fond plat de la ligue hanséa-
tique s’imposérent, au point que méme
les vaisseaux «amiraux» des monarques
suédois en utilisérent laconception. Les
langskips vikings, congus pour de
rapides coups de main, devenaient inef-
ficaces dans un monde de cités por-
tuaires fortifiées, de batailles navales
organisées et de rois qui exigeaient la
pompe et le confort d’une cabine lors-
qu’ils étaient a bord. L'ultime levée des
navires de guerre vikings eut lieu en
1429 et fut défaite par sept cogues. Le
dragon entra alors dans la Iégende.
Apres le capitaine Magnus Ander-
sen, qui reconstitua en 1893 le bateau
de Gokstad, en Norvége, de nom-
breuses équipes ont voulu démontrer
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7. LA QUILLE PEU PROFONDE des langskips permettait un portage
rapide. Ici, on teste la traction du Helge Ask sur des rondins de
bois (ci-dessous, a droite, la proue du navire, ornée d’une téte de
dragon). Au XI°® siécle, la facilité du portage a permis au roi nor-
végien Magnus Barelegs de mettre a profit une lacune de la loi.

expérimentalement les extraordinaires
qualités de navigabilité et de souplesse
des bateaux de commerce et des voi-
liers vikings. Les langskips, eux, res-
taient des piéces de musée.

En 1963, des scouts danois construi-
sirent une réplique du bateau de Ladby.
Ayant observé que les bateaux de
guerre illustrés sur la tapisserie de
Bayeux, qui date du XI® siécle, étaient
utilisés pour le transport des che-
vaux, les jeunes marins voulaient véri-
fier si I’'on pouvait embarquer des
chevaux a partir d’une plage. Cette pré-
occupation d’embarquer les animaux
aurait expliqué la conservation d’un
franc-bord trés bas pendant toute I’'ere
viking. Les essais en mer de la recons-
titution furent un succes, les chevaux,
les scouts et la coque se comportant
tous tres bien. Le bateau se révéla
rapide et maniable, ce qui montra
encore une fois la maitrise et I'ingé-
niosité des constructeurs vikings.

Apres la fouille et le renflouement
des bateaux de Skuldelev, en 1962, le
Musée du bateau viking fut construit
a Roskilde, pour exposer les vestiges
et devenir un centre d’étude et de
reconstitution. En 1991, I’équipe du
musée construisit le Helge Ask, une
réplique du plus petit (17 métres) lang-
skip de Skuldelev et démontra ainsi sa
puissance remarquable : avec seule-
ment la moitié de I’équipage de 24

hommes aux avirons, le bateau prit
facilement de vitesse une réplique du
bateau de commerce le plus court et
le plus large retrouvé aussi a Skulde-
lev (le Roar Ege). Le langskip battit éga-
lement a la course le navire marchand
a voiles, avec une vitesse de croisiére
approchant les huit nceuds, soit 15 kilo-
meétres par heure.

Ce navire remontait mieux au vent,
mais I'équipage du Helge Ask le battit
en baissant les voiles et en ramant.
O. Crumlin-Pedersen a calculé que le
langskip pouvait fondre sur sa proie
quelles que soient les conditions, excepté
par grand vent. Des sagas ont décrit ses
capacités : un Viking nommé Gauti Téfa-
son avait arraisonné quatre knorrers
danois avec son langskip ; il en aurait
pris un cinquiéme si une tempéte ne
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Un traité signé avec le roi d’Ecosse attribuait au roi Magnus toutes
les terres dont il pouvait faire le tour en bateau. Le Norvégien
navigua jusqu’a la péninsule écossaise de Kintyre et, assis au gou-
vernail, se fit trainer par ses hommes a travers le mince bras de
terre pour réclamer la péninsule.

s’était levée, ce qui permit a sa proie
de s’enfuir.

Au xx® siecle, plus de 30 bateaux
vikings ont été reconstruits. Beaucoup
sont régulieérement utilisés. A Roskilde,
la guilde du Helge Ask sort réguliere-
ment le bateau en mer pour des essais
et des croisiéres, le tire
jusquaterre pour
éprouver les
récits de
portage
durant
I'été, etle
répare pendant hiver. Un
millénaire apres la cons-
truction des navires de
guerre originaux, des des-
cendants des Vikings ont
repris la mer.

Musée du bateau viking, Roskilde
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les scientifiques
dans I'ombre

JEFFREY RICHELSON

Quelques spécialistes des sciences de la Terre
collaborent avec les services secrets américains.
Ils accédent a des informations importantes

et, jusqu’a présent, confidentielles.

urant les 50 années de la guerre

froide, les Etats-Unis ont dépensé

plusieurs milliers de milliards de

francs pour concevoir, construire
et utiliser un imposant réseau de ren-
seignements qui donnait des images
des zones stratégiques de la planéte.
Dans I’espace, des dizaines de satel-
lites de reconnaissance envoyaient des
millions d’images de la Terre ; les
images en lumiere visible étaient com-
plétées par des images infrarouges qui
montraient I’activité sur les sites de
lancement de missiles et sur les aires
de tests nucléaires. Dans le ciel, des
avions de reconnaissance prenaient
des photographies et des mesures
météorologiques. Des réseaux immer-
gés de sonars suivaient les mouve-
ments des sous-marins, tandis qu’en
surface des bateaux surveillaient le
fond des océans.

Les millions d’images et les billions
d’octets de données collectées par ce
réseau mondial sontaujourd’hui archi-
vés dans des centres de données, dans
des centres informatiques, dans des
phototheques et dans d’autres bati-
ments proches de Washington. Cer-
taines de ces informations ont encore
une valeur militaire, mais I’éclatement
du bloc de I’Est a réduit I'intérét stra-
tégique de toutes les autres.

Cette masse de données intéresse
beaucoup les sciences de la Terre. Sous
certaines conditions, leur exploita-
tion scientifique ne compromettrait pas
le secret qui a présideé a leur collecte
et & leur utilisation. Aussi le gouver-
nementameéricain a-t-il créé un groupe

de quelques dizaines de scientifiques
habilités, qui ontacces a une partie des
données et des images compilées. Ce
groupe, nommeé Médée, est informé
des avancées les plus récentes dans le
domaine des détecteurs militaires ; il
conseille les services de renseignements
sur lafagon de concevoir les nouveaux
satellites et sur la maniére d’exploiter
les appareils existants, afin d’en tirer
le meilleur parti, du double point de
vue scientifique et militaire.

Cette collaboration est trop récente
pour qu’on en fasse le bilan, mais sa
pérennité — elle a démarré en 1992 —
est déja remarquable : jamais la com-
munauté du renseignement n’avait
collaboré si étroitement avec un
groupe de scientifiques indépendants,
afin que les données secréetes soient
transmises & la communauté scienti-
figue. Une telle coopération exige
pourtant I’harmonisation de deux cul-
tures opposées : en science, les pro-
grés résultent de la publication rapide
et générale des données, tandis que,
dans le renseignement, régne la poli-
tigue du «besoin d’en connaftre», ou
chaque personne, habilitée a un cer-
tain niveau de secret, n’est autorisée
aconnaitre que les informations stric-
tement nécessaires a I’accomplisse-
ment de sa mission.

Depuis la création du groupe
Médée, ses membres ont principale-
ment cherché quelles étaient les don-
nées pertinentes pour I’étude du
réchauffement global, des tempéra-
tures océaniques, de I’évolution de la
couverture végétale et forestiére, de

Steve Johnson et Lou Fancher
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